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(§) Kraftwagenbug mit einer StoSfangereinheit 

© Die Erfindung betrifft eine Kraftwagenbug mit einer 
Stofcfangereinheit, die einen vorderen Stofcfanger urn- 
fasst, der durch eine StoBfangerverkleidung au&enseitig 
abgedeckt ist, und die in ihrem unteren Bereich an eine 
Bodentragstruktur des Kraftwagens angeschlossen ist, 
wobei unterhalb des StoSfangers ein Luftfuhrungsteil an- 
geordnet ist. 

ErfindungsgemaB wirkt das Luftfuhrungsteil bei einem 
Frontalaufprall mit der StolSfangerverkleidung zusam- 
men und versteift diese in einem dem StoRfanger vorge- 
lagerten Bereich, wobei sich das Luftfuhrungsteil an der 
Bodentragstruktur abstutzt. 
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Beschreibung das Spritzgussteil integriert werden kann. 

[0011] Ein auf die vorderen Enden der Langs tragerab- 

[0001] DieErfindungbelriffteinenKraftwagenbugmitei- schnitte gestulptes Auffahrschutzelement wirkt zusatzlich 

ner StoBfangereinheit gemaB dem Oberbegriff des Patentan- zu seiner Funktion als Abstiitzung des Luftfuhrungsteils als 

spruchs 1. 5 Auffahrschutz bei Bagateilschaden. So k6nnen zum Bei- 

[0002] Aus der DE 38 25 071 CI ist bereits ein Kraftwa- spiel beim Auffahren auf Bordsteine oder dergleichen die 

genbug mit einer an eine Bodentragstruktur des Kraftwa- zur Tragstruktur gehorenden Langstragerabschnitte durch 

gens angcschlossen StoBfangereinheit bekannt, bei der in das Auffahrschutzelement optimal gcgen Beschadigung ge- 

eine StoBfangerverkleidung Kuhlluftoffhungen eingebracht schutzt werden. Das Auffahrschutzelement ist vorzugsweise 

sind, um die hinter der StoBfangereinheit angeordneten An- 10 aus Kunststoff hergestellt, so dass eine Anpassung an na- 

triebsaggregate mit Kuhlluft zu versorgen. Die Kuhlluftoff- hezu jede Formgebung der Verbindung zwischen der Trag- 

nungen sind ober- und unterhalb eines zur StoBfangereinheit struktur und des Luftfuhrungsteils hergestellt werden kann. 

gehorenden Quertragers angeordnet, in den ein prallelasti- [0012] Um die Hersteilungskosten weiter zu reduzieren, 

scher StoBfanger integriert ist. kann das Luftfuhrungsteil einstiickig mit dem Auffahr- 

[0003] Um die durch die Kuhlluftoffnungen einstromende 15 schutzelement ausgebildet sein. 

Luft mit moglichst wenig Stromungsverlusten an die An- [0013] Durch die Erstreckung des Luftfuhrungsteils seit- 

triebsaggregate weiterzuleiten, ist zwischen der StoBfanger- lich iiber die Abstiitzungspunkte an den vorderen Enden der 

verkleidung und der Bodentragstruktur ein Luftfuhrungsteil Langstragerabschnitte hinaus ist der FuBgangerschutz auch 

angeordnet, welches einen Luftleitkanal bildet. bei einer OfTsetkollision mit einem FuBganger gegeben. 

[0004] Mit derartigen oder ahnlichen zusatzlichen Bau- 20 [0014] Um eine gleichmaBige Abstiitzung des Luftfiih- 

gruppen zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit der An- rungsteils an der StoBfangerverkleidung zu erreichen, ist die 

triebsaggregate im Bugbereich eines Kraftwagens wird die der StoBfangerverkleidung zugewandte Kontur des Luftfuh- 

Packungsdichte zunehmend erhoht, so dass wenig konstruk- rungsteils der Innenkontur der StoBfangerverkleidung ange- 

tiver Freiraum bei der Gestaltung von MaBnahmen zur Ver- passt. Zudem kann durch das Luftfuhrungsteil die StoBfan- 

besserung des FuBgangerschutzes bei Kollisionen besteht. 25 gerverklcidung vorgespannt werden, um die Formstabilitat 

[0005] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, der StoBfangerverkleidung zu verbessern. 

einen Kraftwagenbug der gattungsgemaBen Art dahinge- • [0015] In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 

hend weiterzuentwickeln, dass unter Beibehaltung der vor- weist das Luftfuhrungsteil eine fliigelahnliche Form auf. 

teilhaften Wirkung des Luftfuhrungsteils der Schutz von Um das Luftfuhrungsteil in sich stabil auszufuhren, sind auf 

FuBgangem bei einer Kollision verbessert wird. 30 der Fliigeloberseite eine Anzahl von in Fahrzeuglangsrich- 

[0006] Die Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die tung ausgerichteten Versteifungsrippen angeordnet, die in 

Merkmale des Patentanspruchs 1 geiost. Fahrzeugquerrichtung voneinander beabstandet sind. 

[0007] Vorteiihafte Ausgestaltungen der Erfindung sind [0016] Besonders versteifend im unteren Bereich der 

den ubrigen Anspriichen zu entnehmen. StoBfangerverkleidung wirken Versteifungsrippen, die sich 

[0008] Durch eine Versteifung der StoBfangerverkleidung 35 von der Fltigelunterseite aus in Richtung StoBfangerverklei- 

mit einem bereits vorhandenen Bauteil, wie dem Luftfuh- dung erstrecken. Durch die Angleichung der Abschluss- 

rungsteil, wird der zur Verfugung stehende Bauraum im kante jeder Versteifungsrippe an die Innenkontur der StoB- 

Kraftwagenbug zur Verbesserung des FuBgangeraufprall- fangerverkleidung wird die Steifigkeit in diesem Bereich be- 

schutzes optimal ausgenutzt. Dabei wirkt das Luftf uhrungs- sonders erhoht, so dass im Crashfall der Unterschenkel eines 

teil in einem dem StoBfanger vorverlagerten Bereich ver- 40 FuBgangers abprallen kann. 

steifend auf die StoBfangerverkleidung, so dass ein FuBgan- [0017] Mit der Bildung eines zumindest teilweise ge- 

ger bei einer Kollision zuerst mit diesem - etwa in Unter- schlossenen Hohlprofils durch die StoBfangerverkleidung 

schenkelhbhe des FuBgangers verlaufenden - Bereich in und das Luftfuhrungsteil wird eine weitere Versteifung zum 

Kontakt tritt. Durch den im unteren Beinbereich wirkenden FuBgangcraufprallschutz mit einfachen Mitteln erreicht. Da- 

Bewegungsimpuls vom Kraftwagenbug weg, wird der FuB- 45 bei kann der Flugel mit seinen Abschlusskanten an der StoB- 

ganger um seinen Kdrperschwerpunkt ausgelenkt, so dass fangerverkleidung befestigt sein oder aber auch nur anlie- 

sich dessen Oberkorper in Richtung der Motorhaube be- gen. 

wegt. Dabei wird der nachgiebig ausgebildete StoBfanger [0018] Zusatzlich zur beidseitigen Abstiitzung des Luft- 
eingedriickt, so dass ein definiertes Abrollen des FuBgan- fuhrungsteils an den vorderen Enden der Langstragerab- 
gers iiber die Motorhaube erfolgt. Gleichzeitig wirkt die 50 schnitte kann eine Abstiitzung an einem die vorderen Langs- 
Versteifung der StoBfangerverkleidung als Unterfahrschutz tragerabschnitte verbindenden Quertrager erfolgen. Da- 
fiir FuBganger, so dass dieser bei einer Kollision nicht unter durch wird die Steifigkeit der StoBfangerverkleidung im un- 
das Fahrzeug gezogen werden kann. teren Bereich weiter verbessert. 

[0009] Mit der Erstreckung des Luftfuhrungsteils iiber na- [0019] Weitere vorteiihafte Ausgestaltungen der Erfin- 

hezu die gesamte Kraftwagenbreite wird die StoBfangerver- 55 dung werden im folgenden anhand der Zeichnung erlautert. 

kleidung auch in den seitlichen Bereichen des Kraftwagen- Dabei zeigen: 

bugs versteift und gleichzeitig die im Bugraum zur Verfu- [0020] Fig. 1 eine Langsschnittdarstellung in Hone eines 

gung stehende Querschnittsflache fur die KuhUuftzufuhrung rechten Langstragers eines Kraftwagenbugs, 

optimal ausgenutzt. [0021] Fig, 2 eine Langsschnittdarstellung in Hohe der 

[0010] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform erfolgt die 60 Fahrzeugrnitte des Kraftwagenbugs, 

Abstiitzung des Luftfuhrungsteils am vorderen Ende von [0022] Fig. 3 eine Draufsicht auf das in den Fig. 1 und 2 

zwei zur Bodentragstruktur gehorenden Langstragerab- dargestellte Luftfuhrungsteil so wie 

schnitten. Das Luftfuhrungsteil ist als ein Spritzgussteil aus- [0023] Fig. 4 eine Langsschnittdarstellung in Hohe der 

gebildet, wobei der verwendete Kunststoff verhaltnismaBig Fahrzeugrnitte eines Kraftwagenbugs in einer zweiten Aus- 

steif, schlagzah und nicht zu sprode sein sollte. Die Anbin- 65 fuhrungsform. 

dung an die vorderen Enden der Langstragerabschnitte er- [0024] In Fig. 1 ist ein Kraftwagenbug 1 mit einer StoB- 

moglicht eine stabile Abstiitzung an schon vorhandenen fangereinheit 2 in einem Langsschnitt dargestellt, der in 

Bauteilen, die ohne viel zusatzlichen Anderungsaufwand in Hohe eines vorderen Langstragerabschnitts 3 verlauft, wo- 
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bei der Langstragerabschnitt 3 zu einer nicht weiter darge- 
stellten Bodentragstruktur eines Kraftwagens gehort. 
[0025] Die StoBfangereinheit 2 umfasst einen vorderen 
StoBfanger 4 und eine StoBfangerverkleidung 5. 
[0026] Der vordere StoBfanger 4 wird durch einen Quer- 
trager 6 gebildet, der uber einen Pralltopf 7 an ein Tragbau- 
teil 8 des Kraftwagens angeschlossen ist. An der vorderen 
Stirnseitc 9 des als Zwcikammerhohlprofil ausgebildeten 
Quertragers 6 ist ein Prallschaumteil 10 befestigt, das sich 
uber nahezu die gesamte Kraftwagenbreite erstreckt. Das 
Prallschaumteil 10 weist einen u-rormigen Querschnitt auf. 
[0027] Der Kraftwagenbug 1 wird nach vorn durch die 
StoBfangerverkleidung 5 abgeschlossen, die im oberen Be- 
reich mit einem Karosserierahmenteil 11 und einem Seiten- 
teil 12 mittels Schraubverbindung 13 verbunden ist. 
[0028] Unterhalb des vorderen StoBfangers 4 ist eine sich 
zumindest teilweise iiber die Kraftwagenbreite erstreckende 
Kuhlluftoffnung 14 in die StoBfangerverkleidung 5 einge- 
bracht, um die im Motorraum 15 angeordneten Antriebsag- 
gregate mit ausreichend Kiihiluft zu versorgen. Die Kuhl- 
luftoffnung 14 ist in diesem Ausfuhrungsbeispiel fur die 
Kuhlluftzufuhr eines Ladeluftkiihlers ausgelegt, der in Fig. 
1 allerdings nicht dargestellt ist. 

[0029] Unterhalb der KuhUuftoffnung 14 ist ein Luftf uh- 
rungsteil 16 angeordnet, das iiber ein Auffahrschutzelement 
17 an das vordere Ende 18 des Langstragerabschnitts 3 befe- 
stigt ist. Dazu ist das Auffahrschutzelement 17 mit dem 
Luftfuhrungsteil 16 als einstuckiges Kunststoffteil ausgebii- 
det, wobei das Auffahrschutzelement 17 in ihrem hinteren 
Bereich 19 mittels Schraubverbindung 20 am Langstrager- 
abschnitt 3 festgelegt ist. Das Auffahrschutzelement 17 ist 
so geformt, dass seine Innenkontur im wesentlichen der Au- 
Benkontur des vorderen Endes 18 des Langstragerabschnitts 
angepasst ist, so dass das Auffahrschutzelement 17 einfach 
iiber das vordere Ende 18 gestulpt werden kann. 
[0030] Gleichzeitig ist die sich unterhalb der Kuhlluftoff- 
nung 14 erstreckende Unterlippe 21 der StoBfangerverklei- 
dung 5 uber eine Schraubverbindung 22 an dem Auffahr- 
schutzelement 17 und damit am vorderen Langstragerab- 
schnitt 3 befestigt. 

[0031] Das Luftfuhrungsteil 16 erstreckt sich flugelfbrrnig 
iiber nahezu die gesamte Kraftwagenbreite, unabhangig da- 
von, ob eine Kuhlluftoffnung 14 oberhalb angeordnet ist 
oder nicht. Mit seiner der StoBfangerverkleidung 5 zuge- 
wandten Abschlusskante 23 liegt das sich zungenfbrmig in 
Fahrzeuglangsrichtung erstreckende Luftfuhrungsteil 16 an 
der Innenkontur 24 der StoBfangerverkleidung 5 an, wobei 
fur die schwingungsarme Lagerung des Luftfuhrungsteils 16 
die Innenkontur 24 im Anlagebereich der Abschlusskante 
23 als Eingriffswinkel 25 ausgeformt ist. Zur Versteirung 
des Luftfiihrungsteils 16 sind an dessen Oberseite in Fahr- 
zeuglangsrichtung ausgerichtete Versteifungsrippen 26 an- 
geordnet. Je nach gewiinschter Steifigkeit kann die Anzahl 
der Versteifungsrippen 26 in Fahrzeugquerrichtung erhoht 
werden, wobei sich die Abstande zwischen den Verstei- 
fungsrippen 26 entsprechend verringem. 
[0032] Durch die Abdeckung der Unterlippe 21 mit dem 
Luftfuhrungsteil 16 entsteht ein zumindest nach unten ge- 
schlossener Luftleitkanal 27, durch den die einstromende 
Luft gezielt zum Ladeluftkuhler geleitet wird. Durch die 
zungenformige Ausgcstaltung des Luftfuhrungsteils kann 
eine optimale Nutzung der eingestromten Luft gewahrleistet 
werden, ohne dass unerwiinschte Stromungsverluste auftre- 
ten. Gleichzeitig erfolgt eine Anpassung an die baulichen 
Gegebenheiten im Bugraum, wobei der durch die Kuhlluft- 
offnung 14 eintretende Luftstrom gezielter auf das zu kiih- 
lende Antriebsaggregat ausgerichtet werden kann. 
[0033] Das Luftfuhrungsteil 16 wirkt bei einer FuBganger- 



kollision versteifend auf die zur StoBfangerverkleidung 5 
gehorende und dem StoBfanger 4 leicht vorverlagerte Unter- 
lippe 21. Die Unterlippe 21 ist demnach das am weitesten 
nach vorn uberstehende Bauteil im Kraftwagenbug 1. Das 

5 hat zur Folge, dass bei einer Koliision mit einem FuBganger 
zunachst dessen Unterschenkel von der Unterlippe 21 durch 
den mit einem Kreis markierten Bereich A erfasst wird. 
Durch die Versteifung der Unterlippe 21 mit dem Luftfuh- 
rungsteil 16 in genau diesem Bereich A werden die Beine 

10 des FuBgangers in Fahrtrichtung F vom Fahrzeug wegbe- 
wegt, so dass der FuBganger um seinen Schwerpunkt ausge- 
lenkt wird. Beim Auftreffen auf das Prallschaumteil 10 wer- 
den durch das Eindriicken des Prallschaums Aufprallkrafte 
absorbiert, wahrend sich der FuBganger iiber die Motor- 

15 haube definiert abrollt. Ein Uberfahren des kollidierten FuB- 
gangers wird damit nahezu ausgeschlossen. Die Motor- 
haube kann dazu mit weiteren MaBnahmen zum FuBganger- 
schutz, wie beispielsweise ein Airbag im Bereich der oberen 
Motorhaubenkante, ausgeriistet sein. 

20 [0034] In Fig. 2 ist ein Langsschnitt durch die Fahrzeug- 
mitte des Kraftwagenbugs 1 dargestellt, wobei gleiche Be- 
zugsziffern gleiche Bauteile kennzeichnen. 
[0035] Aus Fig. 2 sind nunmehr auch die zu kuhlenden 
Aggregate ersichtlich, wobei mit 28 ein Wasserkiihler, mit 

25 29 ein Liifter und mit 30 der bereits in Fig. 1 erwahnte La- 
deluftkuhler beziffert sind. Im Unterschied zu Fig. 1 ist hier 
ein Quertrager 31 der Bodentragstruktur zu sehen, der die 
vorderen hier nicht dargestellten Langstragerabschnitte 3 
miteinander verbindet. 

30 [0036] Oberhalb des mit dem Prallschaumteil 10 verbun- 
denen Quertragers 6 ist eine weitere Kuhlluftoffnung 32 in 
der StoBfangerverkleidung 5 vorgesehen, die mit einem 
Kuhtergitter 33 abgedeckt ist. Die durch das Kuhlergitter 33 
einstromende Luft wird dem dahinter liegenden Wasserkuh- 

35 ler 28 zugefuhrt. Oberhalb des Kuhlergitters 33 schlieBt sich 
eine Motorhaube 34 an. 

[0037] In der Fahrzeugmitte des Kraftwagens ist das Luft- 
fuhrungsteil 16 zungenfbrmig ausgebildet und leitet somit 
die durch die Kuhlluftoffnung 14 einstromende Luft direkt 
40 zum Ladeluftkuhler 30. Der zungenformige Querschnitt un- 
terstiitzt ein Absacken der Luft in Richtung des Ladeluft- 
kiihlers 30, ohne dass unnotige Leckverluste durch Verwir- 
belungen entstehen. 

[0038] Um eine Abstutzung in der Fahrzeugmitte an der 
45 Bodentragstruktur zu erreichen, ist das Luftfuhrungsteil 16 
mit dem Quertrager 31 verbunden. Dazu ist das dem Quer- 
trager 31 zugewandte Ende 35 gabelformig ausgebildet. Das 
als Gabel 36 angeformte Ende 35 ist teilweise iiber den 
Quertrager 31 gestulpt und mittels Schraubverbindung 37 
50 daran befestigt. 

[0039] Von der Gabel 36 aus erstreckt sich das Luftfuh- 
rungsteil 16 wiederum bis zur Innenkontur 25 der zur StoB- 
fangerverkleidung 5 gehorenden Unterlippe 21 und wirkt 
bei einer FuBgangerkollision im Bereich A versteifend auf 
55 die StoBfangerverkleidung 5. Das Luftfuhrungsteil 16 weist 
analog zu Fig. 1 an seiner Oberseite Versteifungsrippen 26 
auf. Zur Verbesserung der Steifigkeit sind zusatzlich an der 
Unterseite des Luftfuhrungsteils 16 Versteifungsrippen 38 
vorgesehen. 

60 [0040] In Fig. 3 ist eine schematische Draufsicht von oben 
auf das Luftfuhrungsteil 16 dargestellt, wobei sich das Luft- 
fuhrungsteil 16 iiber nahezu die gesamte Fahrzeugbreite und 
iiber die in Fig. 1 beschriebenen Abstutzungen 39 und 40 am 
vorderen Langstragerabschnitt 3 hinaus flugelfbrrnig er- 

65 streckt. 

[0041] Die in den Fig. 1 und 2 bereits beschriebenen 
Langsschnittdarstellungen sind mit den Linien I-I fur Fig. 1 
und H-II fur Fig. 2 eingezeichnet. 



DE 101 12 424 A 1 



[0042] We aus Fig, 3 hervorgeht, sind die Versteifungs- 
rippen 26 uber die gesamte Erstreckung des Luftfiihrungs- 
teils 16 in Fahrzeugquerrichtung verleik angeordnet. 
[0043] Optional ist zwischen den an den Langstragerab- 
schnitten 3 vorgesehenen Abstiitzungen 39 und 40 eine zu- 5 
satzliche, strichpunktiert dargestellte Abstutzung 41 am 
Quertrager 31 angeordnet, die mit einem Ausfiihrungsbei- 
spiel in Fig. 3 bereits beschricben wurde. Sclbstvcrstandlich 
konnen noch mehrere zusatzliche Abstiitzungen 41 vorgese- 
hen sein, urn eventuell auftretende Eigenschwingungen des 10 
Luftfuhrungsteils 16 zu verhindem, 
[0044] Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel fiir die Abstiit- 
zung 41 am Quertrager 31 ist in Fig. 4 gemaB der Linie II-II 
aus Fig. 3 dargestellt. 

[0045] Der Kraftwagenbug 1 ist analog zu dem in Fig. 2 15 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel aufgebaut und unter- 
scheidet sich lediglich in der Form des Luftfuhrungsteils 16. 
[0046] Das Luftfiihrungsteil 16 erstreckt sich nunmehr 
von der Kuhlluftoffnung 14 iiber die Unterlippe 21 bis zum 
Quertrager 31 der Bodentragstxuktur. Im Bereich der Kiihl- 20 
luftoffnung 14 ist das Luftfiihrungsteil 16 als Kiihlluftgitter 
42 ausgebildet und mittels Rastnasen 43 an Oftnungskanten 
44 der Kuhlluftoffnung 14 befestigt. Unterhalb der Kuhlluft- 
offnung 14 ist das Luftfiihrungsteil 16 stufenformig ausge- 
bildet, urn die durch die Kuhlluftoffnung 14 einstromende 25 
Luft gezielt zum Ladeluftkuhler 30 zu leiten. Im Gegensatz 
zum ersten Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 2 ist die Abschluss- 
kante 23 mit der unteren Offnungskante 44 der Kuhlluftoff- 
nung 14 verschweiBt. Altera ativ kann auch eine andere Be- 
festigung, wie beispielswei'se eine Verklipsung, vorgesehen 30 
sein. Am unteren Abschluss 45 der Unterlippe 21 liegt das 
Luftfiihrungsteil 16 mit einem Teilbereich 46 auf und ist 
dort ebenfalls mittels VerschweiBung oder Verklipsung fest- 
gelegt. 

[0047] Die Abstutzung 41 am Quertrager 31 erfolgt iiber 35 
eine Schraubverbindung 47. Alternativ kann das Luftfiih- 
rungsteil 16 im Bereich der Abstiitzung am Quertrager 31 
ahnlich der Gabel 36 in Fig. 2 ausgebildet sein. 
[0048] Wie im Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 2 weist das 
Luftfiihrungsteil 16 sowohl an seiner Oberseite als auch an 40 
seiner Unterseite Versteifungsrippen 26 und 38 auf. Im Ge- 
gensatz zu Fig. 2 sind die Versteifungsrippen 26 und 38 je- 
doch wesentlich groBflachiger ausgelegt, um den die Unter- 
lippe 21 im unteren Bereich der StoBfangerverkleidung 5 
weiter zu versteifen. Insbesondere ist die Kontur 48 der Ver- 45 
steifungsrippe 38 an die Innenkontur 49 der Unterlippe 21 
angeglichen, so dass der durch die Unterlippe 21 und das 
Luftfiihrungsteil 16 gebildete Hohlraum 50 nahezu vollstan- 
dig durch die Versteifungsrippe 38 geschlossen wird. Bei ei- 
nem Crash mit einem FuBganger erfolgt ein starker Abprall- 50 
effekt durch die versteifte Unterlippe 21 auf den Unter- 
schenkel des FuBgangers, der dadurch in seinem unterhalb 
des Korperschwerpunktes liegenden Bereich vom Fahrzeug 
abgewiesen und mit seinem oberen Bereich auf die Motor- 
haube zu bewegt wird. Gieichzeitig wird damit unterstiitzt, 55 
dass der Beinbereich des FuBgangers aus dem Gefahrenbe- 
reich der Vorderrader gebracht wird. 
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1. Kraftwagenbug mit einer StoBfangereinheit, die ci- 
nen vorderen StoBfanger umfasst, der durch eine StoB- 
fangerverkleidung auBenseitig abgedeckt ist, und die in 
ihrem unteren Bereich an eine Bodentragstruktur des 
Kraftwagens angeschlossen ist, wobei unterhalb des 65 
StoBfangers ein Luftfiihrungsteil angeordnet ist, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Luftfiihrungsteil (16) 
bei einem Frontalaufprall mit der StoBfangerverklei- 



dung (5) zusammenwirkt und diese in einem dem StoB- 
fanger (4) vorgelagerten Bereich versteift, wobei sich 
das Luftfiihrungsteil an der Bodentragstruktur (3, 31) 
abstutzt. 

2. Kraftwagenbug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass sich das unterhalb einer in der StoBfan- 
gerverkleidung (5) eingebrachten Kiihllufttiffnung (14) 
angeordnete Luftfiihrungsteil (16) iiber nahezu die ge- 
samte Kraftwagenbreite erstreckt. 

3. Kraftwagenbug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Abstutzung des Luftfuhrungsteils 

(16) am vorderen Ende (18) von zwei zur Bodentrag- 
struktur gehorenden Langstragerabschnitten (3) er- 
folgt. 

4. Kraftwagenbug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass auf die vorderen Enden (18) der Langs- 
tragerabschnitte (3) jeweils ein Auffahrschutzelement 

(17) gestiilpt ist, das mit dem Luftfiihrungsteil (16) ver- 
bunden ist. 

5. Kraftwagenbug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Luftfiihrungsteil (16) einstiickig mit 
dem Auffahrschutzelement (17) als Kunststoffteil aus- 
gebildet ist. 

6. Kraftwagenbug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass sich das Luftfiihrungsteil (16) seitlich 
iiber die Abstiitzungen (39, 40) an den Langstragerab- 
schnitten (3) hinaus erstreckt. 

7. Kraftwagenbug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die der StoBfangerverkleidung (5) zuge- 
wandte Kontur (23) des Luftfuhrungsteils (16) der In- 
nenkontur (24) der StoBfangerverkleidung (5) ange- 
passt ist, wobei die Kontur (23) des Luftfuhrungsteils 
(16) an der Innenkontur (24) der StoBfangerverklei- 
dung (5) anliegt. 

8. Kraftwagenbug nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Luftfiihrungsteil (16) eine fliigelahn- 
liche Form aufweist, wobei auf der Fliigeloberseite 
eine Anzahl von in Fahrzeuglangsrichtung ausgerichte- 
ten, in Fahrzeugquerrichtung voneinander beabstande- 
ten Versteifungsrippen (26) angeordnet sind. 

9. Kraftwagenbug nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass auf der Flugelunterseite Versteifungsrip- 
pen (38) angeordnet sind, deren der StoBfangerverklei- 
dung (5) gegeniibcrliegende Kontur (48) an die Innen- 
kontur (49) der StoBfangerverkleidung (5) angeglichen 
ist. 

10. Kraftwagenbug nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Fliigel (16) zusammen mit dem 
davor gelagerten Bereich (21) der StoBfangerverklei- 
dung (5) ein geschlossenes Hohlprofil bildet. 

1 1 . Kraftwagenbug nach Anspruch 3 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zusatzlich zur beidseitigen Abstutzung 
(39, 40) an den vorderen Enden (18) der Langstrager- 
abschnitte (3) eine Abstutzung (41) an einem die vor- 
deren Langstragerabschnitte (3) verbindenden Quertra- 
ger (31) erfolgt. 
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